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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrrfft einen Fahr- 
zeugreifen, insbesondere fur den Einsatz unter winterli- 
chen Fahrbedingungen, mit einem Laufstrerfenprofil, 
welches durch in Umfangsrichtung verlaufende Nuten 
und durch Quer nuten eine Gliederung in je eine Schul- 
terblockreihe und je ein Paar von Mittelblockreihen auf- 
weist, wobei die Blocke dieser Blockreihen jeweils mit 
einer Vielzahl von untereinander parallel verlaufenden 
Lamellenfeineinschnitten versehen sind. 
[0002] Fahrzeugiuftreifen mit derartigen Laufstreifen- 
profiien sind in unterschied lichen Ausfuhrungsvarianten 
bekannt. Bei der Gestaltung von Laufstreifenprofilen fur 
Winterreifen ist es wichtig, den sehr unterschiedlichen 
Anforderungen an solch einen Reifen gerecht zu wer- 
den, da Winterreifen sowohl auf trockenen Fahrbahnen 
als auch auf nassen Fahrbahnen und unter winterlichen 
Fahrbedingungen zufrieden stellen sollen. Im Vorder- 
grund steht daher, verschiedenste Profileigenschaften 
aufeinander mOglichst gut abzustimmen, so daB der 
Reifen beispielsweise im NaBgriff entspricht und ein 
gutes Fuhrungs- und Traktionsverhalten sowie Brems- 
verhalten unter winterlichen Fahrbedingungen, bei- 
spielsweise auf Schnee und Eis, aufweist. 
[0003] Die Erfindung hat sich nun die Aufgabe 
gestellt, einen Reifen der eingangs genannten Art hin- 
sichtlich NaBgriff, Traktions- und Bremsverhalten auf 
Schnee sowie bezuglich seiner Seitenfuhrungseigen- 
schaften auf Schnee zu verbessern. 
[0004] Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungs- 
gemaB dadurch, daB sowohl die Blflcke der naher zur 
Profilmitte liegenden Mittelblockreihe als auch die in 
Querrichtung jeweils benachbarten BlOcke der beiden 
Blockreihen jeweils durch eine Kombination aus einem 
breiten und einem schmalen Nutabschnitt voneinander 
getrennt sind, wobei die schmalen Nutabschnitte eine 
geringere Tiefe besitzen als die breiten Nutabschnitte. 
[0005] Durch die erf indungsgemaBe Ausgestaltung ist 
eiherseits im Mittelbereich des Laufstreifens eine Block- 
struktur gegeben, durch die somrt eine Vielzahl von 
Griff kanten zur Verfugung gestellt wird, was fur die 
Fahreigenschaften unter winterlichen Fahrbedingungen 
von Vorteil ist, andererseits wird durch die erfindungs- 
gemaBen Kbmbinationen mit jeweils breiten und 
schmalen Nutabschnitt en, wobei die schmaleren Nut- 
abschnitte jeweils weniger tief ausgefuhrt sind als die 
breiten, eine gewisse Ankopplung der Blocke unterein- 
ander erzielt, die sich insgesamt auf die Profilstabilitat 
im Laufstreifenmittelbereich gunstig auswirkt 
[0006] Dabei ist es von Vorteil, wenn die schmalen 
Nutabschnitte eine Breite von 1 bis 2 mm besitzen und 
eine Tiefe aufweisen, die zwischen 30 und 60 % der 
Dessintiefe, insbesondere ca. 50 % der Dessintiefe, 
betragt. 

[0007] Die die Blocke in den beiden benachbarten Mit- 
telblockreihen trennenden schmalen Nutabschnitte sind 
nach einem weiteren Merkmal der Erfindung gegenuber 


den breiten Nutabschnitten in Querrichtung geringfugig 
versetzt. 

[0008] Es ist weiters gunstig. wenn das Verhaltnis der 
Lange des schmalen Nutabschnittes zur Lange des 
s zugehOrigen breiten Nutabschnittes zwischen 1 : 4 bis 1 
: 1 betragt. 

[0009] Auf die Wintergriffeigenschaften und das Trakt- 
ionsverhalten wirkt es sich ferner gunstig aus, wenn in 
den Blocken der Schuiterblockreihen Feineinschnrtte 
io angeordnet sind, die gegenuber der Reifenumfangs- 
richtung unter einem Winkel von 70 bis 85° geneigt sind 
und in den BIGcken der Mittelblockreihen Feinein- 
schnitte angeordnet sind, die unter einem Winkel von 
80 bis 90° gegenuber der Reifenumfangsrichtung ver- 
is laufen, wobei die Winkeldifferenz zwischen 5 und 15°, 
insbesondere bis zu 10°, betragt. 
[0010] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung wird das erfindungsgemSS ^gestaltete 
Profil als laulHchturigsgebundenes Profil ausgefuhrt, 
20 wobei der Verlauf der Quernuten derart gewahlt wird, 
daB ein gepfeiltes Profilmuster entsteht, wobei die Pfeil- 
spitzen beim Abrollen des Reifens zuerst in die Kbntakt- 
flflche mit dem Untergrund treten und die Anordnung 
der schmalen und breiten Nutabschnitte zwischen den 
25 in Reifenquerrichtung benachbarten Mittelblockreihen- 
paaren derart erfolgt, daB die schmalen Nutabschnitte 
ebenfalls zuerst in die Kontaktflache mit dem Unter- 
grund eintreten. Es hat sich herausgestellt, daB diese 
Ausgestaltung beim Bremsen auf schneeigem Unter- 
30 grund besonders vorteilhaft ist." 

[001 1 ] Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten 
der Erfindung werden nun anhand der Zeichnung, die 
ein Ausfuhrungsbeispiel darstellt, naher beschrieben. 
Dabei ist in der einzigen Zeichnungsfigur eine Drauf- 
35 sicht auf eine TeilabwicWung eines gemaS der Erfin- 
dung gestalteten Laufstreifenprof iles dargestellt. 
[001 2] Das in der Zeichnungsfigur dargestellte Lauf- 
streifenprof il ist insbesondere fur PKW- Winterreifen vor- 
* gesehen. In der nun folgenden Beschreibung wird das 
40 Laufstreif enprof il uber seine Breite B betrachtet, die der 
Breite in der Bodenaufstandsflache des Reifens 
(gemaB E.T.R.T.O.-Standards) entspricht 
[0013] Bei dem dargestellten Laufstreif enprof il han- 
delt es sich urn ein laufrichtungsgebunden gestaltetes 
45 Profil. In jeder Laufstreifenhalfte sind einer Schulter- 
blockreihe 1 und ein Paar von Mittelblockreihen 2, 3 
angeordnet, entlang der Mittelumfangslinie M-M des 
Profiles ist eine Umfangsnut 4 angeordnet, die durch 
die Ausgestaltung der sie begrenzenden Blockkanten 
so der BlOcke 3a leicht gezahnte Flanken bestet. Die 
Breite der Umfangsnut 4 wird in einem Bereich von ca. 
4 bis 6 mm gewahlt. Jede Schulterblockreihe 1 ist von 
der ihr benachbarten Mittelblockreihe 2 durch je eine 
breite Umfangsnut 5 getrennt. Die Trennung jeden Paa- 
55 res von Mittelblockreihen 2, 3 erfolgt durch Nuten 6, auf 
deren Ausgestaltung weiter unten noch naher einge- 
. gangen wird. 
[0014] Eine weitere Gliederung des Laufstreifenprofi- 
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les erfolgt durch Quernuten 7, 8, deren Gesamtverlauf 
so gewahlt ist, daB sie zwischen den BlOcken 3a der 
Mittelblockreihen 3 beginnend zumindest im wesentli- 
chen kontinuierlich bis zum Laufstreifenrand und Ober 
diesen hinaus verlaufen, wobei solcherart ein ais 5 
"gepfeitt" bezeichnetes Laufstreifenprofil entsteht, das 
fur viele laufrichtungsgebundene Profile typisch ist 
Dabei schlieBen die Quernuten 7 mit der Mittelurhfangs- 
linie M-M einen Winkel von ca. 50 bis 70° ein, die Quer- 
nuten 8 einen Winkel von ca. 70 bis 85°. 10 
[0015] Die Quernuten 7 enden zwischen den in 
Umfangsrichtung benachbarten BlOcken 3a der Mittel- 
blockreihen 3 ais sacknutartige Nutabschnitte 7a und 
werden bevorzugt zur Lauffiachenmitte zu kontinuierlich 
schmaier. An die Nutabschnitte 7a schlieBen Nutab- is 
schnitte 7b an, die in Verlangerung der Nutabschnitte 
7a verlaufend eine Verbindung zur mittleren Umfangns- 
nut 4 herstellen. Dabei sind die Nutabschnitte 7b in 
einer Breite vbri ca. 1 mm ausgefQrTrt und besitzen eihe 
Tiefe, die geringer ist ais die sonstige Dessintiefe, die im 20 
allgemeinen 8 mm betragt. Ihre Tiefe betragt dabei 
bevorzugt zwischen 20 und 60 % der Dessintiefe. Das 
Verhaitnis der LSnge des Nutabschnittes 7b zur Lange 
des Nutabschnittes 7a wird zwischen 1 : 4 bis 1 : 1 
gewahlt. Durch die Nutabschnitte 7b sind die Einzel- 25 
blbcke 3a innerhalb jeder Mittelblockreihe 3 aneinander 
gekoppelt, was sich gtinstig auf die Stabilitat des Lauf- 
strerfenprofiles in diesem Bereich auswirkt und fOr das 
FahrverhaJten von Vorteil ist. 

[001 6] Die die beiden Mittelblockreihen 2, 3 voneinan- 30 
der trennenden Nuten 6 bestehen aus zwei Nutab- 
schnitten 6a und 6b. Die Nutabschnitte 6a, 6b verlaufen 
entweder, wie dargestellt, in Reifenumfahgsrichtung 
bzw. kOnnen von der Reifenumfangsrichtung auch 
geringfugig abweichen und sind, bedingt durch eine 35 
entsprechende Kantenausbildung der diese Nutab- 
schnitte begrenzenden Blocke 2a, 3a in Reifenquerrich- 
tung gegeneinander versetzt, so daB zwischen den 
beiden Nutabschnitte 6a und 6b ein kurzer Verbin- 
dungsabschnitt 6c gebildet wird. Die Anordnung bezug- 40 
lich der Abrollrichtung des Reifens ist dabei 
vorzugsweise so gewahlt, daB die schmaier ausgefuhr- 
ten Nutabschnitte 6b beim Abrollen des Reifens zuerst 
in Kontakt mit dem Untergrund eintreten. Die schmalen 
Nutabschnitte 6b besitzen dabei eine Breite von ca. 1 45 
bis 2 mm, insbesondere von 1 ,5 mm, die breiten Nutab- 
schnitte 6a besitzen eine Breite von 3 bis 5 mm, ins- 
besondere von 4 mm. Urn die Profilstabilitat zu 
erhOhen, ist es ferner von Vorteil, wenn die schmalen 
Nutabschnitte 6b eine Tiefe aufweisen, die geringer ist so 
ais die Tiefe der Nutabschnitte 6a. Wie die Einschnitte 
7b besitzen die Nutabschnitte 6b eine Tiefe von 20 bis 
60 % der sonstigen Dessintiefe. Das Verhaitnis der Lan- 
gen der beiden Nutabschnitte 6a und 6b entspricht 
jenem der Nutabschnitte 7a und 7b. Es wird somit eine 55 
gewisse Ankopplung der in Profilquerrichtung einander 
benachbarten BlOcke 2a, 3a der Mittelblockreihen 2, 3 
erzielt. 


[0017] Samtiiche BlOcke sind mit einer Vielzahl von 
Feineinschnitten versehen. Dabei sind samtiiche darge- 
stellten Feineinschnitte zick-zack-fOrmig gestaltet. so 
daB sich die nachfolgende Beschreibung ihres Verlau- 
fes auf ihre Mittellangsachsen bezieht. Anstelle der dar- 
gestellten Zick-zack-Form kann auch eine andere Form, 
beispielsweise eine Wellenform oder auch ein zumin- 
dest teilweise gerader Verlauf der Feineinschnitte 
gewahlt werden kann. Samtiiche Feineinschnitte besit- 
zen eine Breite von 0,3 bis 0,8 mm, insbesondere von 
0,4 mm, und kflnnen mit sich andernder Tiefe gestaltet 
werden. 

[0018] Die Feineinschnitte 9 in den BlOcken 1a der 
Schulterblockreihen 1 verlaufen zumindest im wesentli- 
chen parallel zu den die Quernuten 8 begrenzenden 
Blockkanten und sind wie diese unter einem Winkel von 
ca. 80° gegenuber der exakten Umfangsrichtung des 
Reifens geneigt. Die Feineinschnitte 10, 1 1 in den BI0k- 
ken 2a, 3a der Mittelblockreihen 2, 3 verla'ufen zumin- 
dest im wesentlichen in Profilquerrichtung bzw. 
schlieBen mit der Reifenumfangsrichtung einen Winkel 
ein, der zwischen 80 und 90° betragt und somit nur 
geringfugig von der Profilquerrichtung abweicht. Die 
Ausgestaltung ist jedenfalls so getroffen, daB die Fein- 
einschnitte 10, 1 1 mit der Reifenumfangsrichtung einen 
urn 5 bis 15°, insbesondere bis zu 10°, grOBeren Winkel 
einschlieBen, ais die Feineinschnitte 9 in den BlOcken 
1a der Schulterblockreihen 1. Durch diese MaBnahme 
laBt sich ein guter KompromiB zwischen den fur einen 
Winterreifen erforderlichen Traktionsverharten auf 
schneeigem oder schneematschigem Untergrund und 
einer guten Seitenfuhrung, ebenfaJIs unter winterlichen 
Fahrverhaitnissen, erzielen. 

[0019] Die breiten Umfangnsuten 5 setzen sich, 
bedingt durch die Blockkantenausrichtung der sie 
begrenzenden BlOcke 1a, 2a, aus Nutabschnitten 
zusammen, die unter einem W einen Winkel von ca. 3 bis 
6° gegenuber der Umfangsmittellinie verlaufen. Zusatz- 
lich wird durch das Vorsehen von Vorsprungen an den 
diese Umfangsnuten 5 begrenzenden Blocke 1a, 2a 
eine weitere Strukturierung erzielt, die, wie schon die 
erstgenannte MaBnahme, einen gOnstigen EinfluB auf 
das Traktionsverhalten auf schneeigem Untergrund 
zeigt 

[0020] Die Erf indung ist auf das dargestellte Ausfuh- 
rungsbeispiel nicht eingeschrankt. So ist es insbesond- 
ere mOglich, die Nuten 6 derart anzuordnen, daB die 
breiten Nutabschnitte beim Abrollen des Reifens zuerst 
in die Kbntaktfiache mit dem Untergrund eintreten. Die 
beiden Nutabschnitte kflnnen ferner auch ohne seitli- 
chen Versatz ausgebildet werden. 

Patentanspruche 

1 . Fahrzeugreifen, insbesondere fOr den Einsatz unter 
winterlichen Fahrbedingungen, mit einem Laufstrei- 
fenprofil. welches durch in Umfangsrichtung verlau- 
fende Nuten und durch Quernuten eine Gliederung 
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in je eine Schulterblockreihe und je ein Paar von 
Mittelblockreihen aufweist, wobei die BIGcke dieser 
Blockreihen jeweils mil einer Vielzahl von unterein- 
ander parallel verlaLrfenden Lamellenfeineinschnit- 
ten versehen sind, dadurch gekennzeichnet, daB 5 
sowohl die Bldcke (3a) der naher zur Profilmitte lie- 
genden Mittelblockreihe (3) als auch die in Quer- 
richtung jeweils benachbarten BlOcke (2a, 3a) der 
beiden Blockreihen (2, 3) jeweils durch eine Kombi- 
nation aus einem breiten und einem schmalen Nut- 10 
abschnitt (6a, 6b, 7a, 7b) voneinander getrennt 
sind, wobei die schmalen Nutabschnitte (6b, 7b) 
eine geringere Tiefe besitzen als die breiten Nutab- 
schnitte (6a, 7a). 

15 

2. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die schmalen Nutabschnitte (6b, 7b) 
eine Breite von 1 bis 2 mm besitzen und eine Tiefe 
aufweisen, die zwischen 20 und 60 % der Dessin- 2. 
tiefe, insbesondere ca. 30 % der Dessintiefe, 20 
betragt. 

3. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daG die schmalen Nutab- 
schnitte (6b), die die BlOcke (2a, 3a) der beiden Mit- 25 3. 
teiblockreihen (2, 3) voneinander trennen, 
gegenuber den breiten Nutabschnitten (6a) in 
Querrichtung versetzt sind. 

4. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 3, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB das Verhaltnis der 
LSnge des schmalen Nutabschnittes (6b, 7b) zur 4. 
Lange des zugehOrigen breiten Nutabschnittes (6a, 

7a) zwischen 1 : 4 bis 1 : 1 betragt. 

35 

5. Fahrzeugreifen nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daft in den Blflcken der 
Schufterblockreihen (1) Feineinschnitte (9) ange- 5. 
ordnet sind, die gegenuber der Reifenumfangsrich- 

tung unter einem Winkel von 70 bis 85° geneigt 40 
sind und in den Blacken der Mittelblockreihen (2, 3) 
Feineinschnitte (10, 11) angeordnet sind, die unter 
einem Winkel von 80 bis 90° gegenuber der Reifen- 
umfangsrichtung verlaufen, wobei die Winkeldiffe- 
renz zwischen 5 und 15°, insbesondere bis zu 10°, 45 
betragt. 

6. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
welcher durch einen gepfeilten Verlauf der Quernu- 

ten eiodrehrichtungsgebundenes LaufstreifenprofD 50 6. 
besitzj cdadurch gekennzeichnet, daB die zwischen 
den BTocken (2a, 3a) verla uf enden schm alen Nut^ 7 
abschnitte (6b^bejjn^i5roile7i des Reifens zuerst in 
ctfeJtortaktnSS^ mit dem Untergrund eintreten. 

Claims 

1. Vehicle tyre, more especially for use in wintry driv- 


ing conditions, having a tread strip profile which is 
divided into a row of shoulder blocks and into a pair 
of rows of central blocks by means of grooves 
extending in the circumferential direction and by 
means of transverse grooves, the blocks of these 
rows of blocks each being provided with a plurality 
of fine laminar incisions extending parallel to one 
another, characterised in that both the blocks (3a) 
. of the row of central blocks (3) lying closer to the 
profile centre and the respective adjacent blocks 
(2a, 3a) of the two rows of blocks (2, 3), when 
viewed with respect to the transverse direction, are 
each separated from one another by a combination 
of a wide and a narrow groove portion (6a, 6b, 7a, 
7b), the narrow groove portions (6b t 7b) having a 
smaller depth than the wide groove portions (6a, 
7a). 

Vehicle tyre according to claim 1, characterised in 
that the narrow groove portions (6b, 7b) have a 
width of between 1 and 2 mm and a depth which is 
between 20 and 60 % of the pattern depth, more 
especially approx. 30 % of the pattern depth. 

Vehicle tyre according to claim 1 or claim 2, charac- 
terised in that the narrow groove portions (6b), 
which separate the blocks (2a, 3a) of the two rows 
of central blocks (2, 3) from one another, are offset 
from the wide groove portions (6a) when viewed 
with respect to the transverse direction. 

Vehicle tyre according to one of claims 1 to 3, char- 
acterised in that the ratio of the length of the narrow 
groove portion (6b, 7b) to the length of the associ- 
ated wide groove portion (6a, 7a) is between 1 :4 
and 1:1. 

Vehicle tyre according to one of claims 1 to 4, char- 
acterised in that fine incisions (9) are disposed in 
the blocks of the rows of shoulder blocks (1) and 
are inclined at an angle of between 70 and 85° rel- 
ative to the circumferential direction of the tyre, and 
fine incisions (10, 1 1) are disposed in the blocks of 
the rows of central blocks (2, 3) and extend at an . 
angle of between 80 and 90° relative to the circum- 
ferential direction of the tyre, the angular difference 
amounting to between 5 and 15°, more especially 
up to 10°. 

Vehicle tyre according to one of claims 1 to 5, which 
has a tread strip profile adapted to the direction of 
rotation as a result of the transverse grooves having 
an arrow-shaped configuration, characterised in 
that the narrow groove portions (6b) extending 
between the blocks (2a, 3a) form the first face in 
contact with the underlying ground when the tyre is 
rolling. 
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Revendications 

1. Bandage pneumatique pour vehicuie, notamment 
destine a Putilisation dans des conditions de defa- 
cement hivernales, muni d'un profil de bande de s 
roulement qui, grace a des rainures s'etendant 
dans le sens periphenque et a des rainures trans - 
versales, presente une subdivision en une rangee 
respective de blocs d'epaulement et en une paire 
respective de rangees de blocs centraux, les blocs 10 
de ces rangees de blocs etant respectivement 
pouivus d'un grand nombre de fines entailles de 
lamellisation s'etendant paralielement les unes aux 
autres, caracterise par I e fait qu'aussi bien les blocs 
(3a) de la rangee (3) de blocs centraux plus rappro- is 
chee du centre du profil, que les blocs (2a, 3a) des 
deux rangees (2, 3) de blocs qui sont respective- 
ment voisins dans le sens transversal, sont separes 
les uns des autres, a chaque fois, par Une combi- 
naison de segments de rainures (6a, 6b, 7a, 7b) 20 
large et etroit, les segments de rainures etroits (6b, 
7b) possedant une profondeur moindre que celle 
des segments de rainures larges (6a, 7a). 
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6. Bandage pneumatique pour vehicuie, selon Tune 
des revendications 1 a 5, possedant un profit de 
bande de roulement tributaire de la direction de 
rotation suite a une allure flechee des rainures 
transversales, caracterise par le fait que, lors du 
roulement dudit bandage pneumatique, les seg- 
ments de rainures etroits (6b), s'etendant entre les 
blocs (2a, 3a), se presentent en premier dans la 
surface en contact avec le sol. 


2. Bandage pneumatique pour vehicuie, selon la 2s 
revendication 1 , caracterise par le fait que les seg- 
ments de rainures etroits (6b, 7b) possederrt une 
largeur de 1 a 2 mm et presentent une profondeur 
comprise entre 20 et 60 % de la profondeur du des- 

sin et mesurant, en particulier, environ 30 % de la 30 
profondeur du dessin. 

3. Bandage pneumatique pour vehicuie, selon la 
revendication 1 ou la revendication 2, caracterise 
par le fait que les segments de rainures etroits (6b), 35 
qui separent les uns des autres les blocs (2a, 3a) 
des deux rangees (2, 3) de blocs centraux, sont 
decales dans le sens transversal par rapport aux 
segments de rainures larges (6a). 

40 

4. Bandage pneumatique pour vehicuie, selon I'une 
des revendications 1 a 3, caracterise par le fait que 
le rapport, entre la longueur du segment de rainure 
etroit (6b, 7b) et la longueur du segment de rainure 
large associe (6a, 7a), est compris entre 1:4 et 1:1. 45 

5. Bandage pneumatique pour vehicuie, selon I'une 
des revendications 1 a 4, caracterise par lefait que 
de minces entailles (9), pratiquees dans les blocs 
des rangees (1) de blocs d'epaulement, sont incli- so 
nees d'un angle de 70 a 85° vis-a-vis du sens peri- 
pherique du bandage pneumatique, et de minces 
entailles (10, 11), pratiquees dans les blocs des 
rangees (2, 3) de blocs centraux, s'etendent selon 

un angle de 80 a 90° vis-a-vis dudit sens peripheri- ss 
que du bandage pneumatique, la difference angu- 
laire etant comprise entre 5 et 15° et atteignant, en 
particulier, jusqu'a 10°. 
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